Diskussion um “Kapfinger-Kubus”™
Gediegene Architektur oder “Brandruine”?

Da hilft kein Schonreden: Die AuRenwir-
kung der "Neuen Mitte" ist fiir Passau ver-
heerend. Da, wo der Einflussbereich der
regionalen Entscheidungstrager

schlanken Fensteroffnungen und mit der
Uber-Eck-Verglasung an den zwei siidli-
chen Kanten dem Bauwerk etwas von sei-

Diese positiven Details sind aber nur aus
der Nihe wirklich wirksam; von weitem
bleibt der Eindruck eines eher plumpen

Hochhauses. Und an der

endet, sieht man die Entwicklung
negativ.

Die Suddeutsche Zeitung spricht
vom "Fiasko" - und Beitrdge des
Bayerischen Rundfunks und Fern-
sehens betonen den stadtebauli-
chen Missgriff. Die Investoren se-
hen das anders: Passau sei eben
ein schwieriges Pflaster fiir moder-
ne Architektur, was nicht barock
sei, werde abgelehnt. Mit diesem
Argument wollen sie die kritischen
Passauer in die provinzielle Ecke
dréngen. Dabei ist es ganz ein-
fach: Das neue IT-Gebdude der
Universitat: avantgardistisch und
hervorragend. Das neue Strallen-
bauamt:  gewdhnungsbediirftig
aber akzeptabel. Das Landratsamt:
sensibel eingespannt in das Vis-a-
Vis zum Dom. Der "Kapfinger-Ku-
bus" nimmt aber keinen Bezug auf
seine Umgebung, erdriickt z.B.
das historische Nikolakloster. Mit
der Qualitit der oben genannten
Beispiele ist er nicht zu verglei-
chen.

Natiirlich hitte alles noch schlim-

mer kommen kénnen: Der dem
Einfluss des Gestaltungsbeirates zu
verdankende trapezférmige Grundriss ist
bei ndherer Betrachtug sogar spurbar. Auch
nimmt die Fassadengliederung mit den

ner Massivitit. Der im obersten Geschol
an der Sitidostecke etwas herausgehobene
Glaserker wirkt als auflockerndes Element.

Ambivalente untere Donaulande

Gestaltung einer Brache

Was an der Unteren Donaulinde Neues
geschaffen wurde, ist allemal besser, als
das, was dort Jahrzehnte Alltag und Stadt-
bild pragte. Ein braches Streichfeld vor
dem Schanzl, von dessen Briickenbastion
pausenlos Salven von Kraftwagen Rich-
tung Altstadt abgeschossen werden, hat
sich zu einem neuen, gepflegten Waren-
und Personenumschlagplatz gewandelt.
Der Umbau ist - unter Verwendung viel
einheimischen Granits - durchaus gelun-
gen, denn mit den Stadtwerken Passau
wurde ein erfahrener Gewerbebetrieb
von der Stadt als Bauherr betraut. Zu-
und Abfluss von Fahrzeugen, auch die
Durchfahrt all derer, die dem Anger aus-
weichen wollen, geht meist reibungslos.
Fiir Liefer-LKW und Busse ist reichlich

Farbe der griinlich gespren-
kelten Fassadenverkleidung
scheiden sich die Geister.
Fir die einen wirkt sie wie
ein hallicher Tarnanstrich
("Nato-Hauptquartier"), an-
dere sind froh, dass damit
die Masse bei bestimmten
Lichtverhaltnissen abgemil-
dert wird. Dann ver-
schmilzt der Kubus fast mit
dem Hintergrund.

Ein wirkliches Plus ist der
Blick von oben auf die hi-
storische Altstadt und die
Hohenziige des Bayeri-
schen Waldes. Dabei profi-
tiert das Kapfinger-Hoch-
haus von dem, was es
durch seine Existenz stark
beeintrachtigt: Von dem
Stadtbild des historisch sen-
sibel gewachsenen Passau.
Und die Sicht auf den gral-
lichen Parkhaus-Riegel der
Zentralgarage bleibt einem
leider auch nicht erspart.
Dass viele Besucher den
"Turm" noch weit kritischer
als das FORUM sehen,

zeigt folgendes Zitat eines Waldkircheners:

"Wie eine Brandruine aus Beirut".
Fiedrich Brunner, Peter Zieske

Stau- und Verkehrsraum vor den Schiffan-
legepldtzen freigehalten, den Anliegern
ist groRziigig Parkfliche geschaffen. Dass
damit ein blithender Straul von Verkehrs-
schildern einhergeht und dass fiir die
Menschen nur Restflichen verblieben,
wird nur den wundern, der sich Anderes,
Zukunftsweisenderes von der Manahme
erwartet hatte.

40 Jahren nach der Auflésung des Hafen-
bahnhofs und dem Abbruch der Agentie-
und Speditionsgebdude wurde an der Un-
teren Donaulinde eine Gestaltung der
Brache angepackt. Die Stadt hatte dazu
schon vor vielen Jahren stidteplanerische
Grundlagen erarbeiten lassen, welche ei-
ne deutliche Verkehrsberuhigung, einen

tiberdachten Busterminal und eine techni-
sche Aufstiegshilfe zum Domberg vorsa-
hen. Aber nun wurde nicht nach der be-
sten Losung gerungen. Es wurde kein er-
fahrener Stadteplaner beigezogen, Wissen
und Erfahrung Passauer Birger und wohl
auch einiger Sachverstand erfahrener stad-
tischer Mitarbeiter blieben ungenutzt. Im-
merhin hat man im Jahr 2000 einen Archi-
tektenwettbewerb durchgefiihrt: Sieg und
Auftrag gingen an das Passauer Architek-
turbiiro Walter Schwetz. Das war eine ver-
ninftige Entscheidung, denn Schwetz hat-
te bereits die schwimmenden Schiffsanle-
gen gestaltet, mit feinen, klaren Gebdude-
quadern obenauf, Hausbooten nachemp-
funden.

Die Neugestaltung der Unteren Donaulén-



